Verkehrsblatt Amtlicher Teil / Heft 23 - 2018

Nr. 174

Technische Mitteilungen.

Strafienverkehr

Nr. 174

Richtlinie fiir die Uberpriifung der Einstellung der Schein-
werfer von Kraftfahrzeugen bei der Hauptuntersuchung
nach § 29 Straflenverkehrs- Zulassungs-Ordnung (StVZO)
(HU-Scheinwerfer-Priifrichtlinie)

Bonn, den 12. November 2018
StV 22/7345.2/80-4

Durch die richtige Einstellung der Abblend-, Fern- und Nebel-
scheinwerfer von Kraftfahrzeugen soll eine moglichst gute Fahr-
bahnausleuchtung bei moglichst geringer Blendung anderer Ver-
kehrsteilnehmer erreicht werden. Um dies zu erreichen, miissen
die vertikale und die horizontale Ausrichtung der Scheinwerf-
erlichtbiindel die in dieser Richtlinie festgelegten Bedingungen
erfiillen. Nach den geltenden Vorschriften sind die o. a. Anfor-
derungen als erfiillt anzusehen, wenn die Scheinwerfer nach den
besonderen Anforderungen der fiir die jeweilige Fahrzeugkate-
gorie anwendbaren Richtlinien der EU oder der UN ECE-Rege-
lungen ausgerichtet sind. Eine Blendung durch das Abblendlicht
ist nach den geltenden Vorschriften dann nicht gegeben, wenn
die Lichtstdrke, gemessen in einer Entfernung von 25 m vor
jedem Scheinwerfer, auf einer senkrecht zur Fahrbahn stehen-
den Ebene in Hohe der Scheinwerfermitte und dariiber, nicht
mehr als 625 Candela (1 Lux) betrdgt. Die Grundeinstellung
der Scheinwerfer ist vorzunehmen bzw. das am Kraftfahrzeug
angegebene Einstellmaf fiir die Scheinwerfer ist entsprechend
der geltenden Vorschriften anzuwenden. Bei Fahrzeugklassen,
fiir die keine detaillierten Anforderungen in den einschlédgigen
Vorschriften festgelegt sind, gelten die Werte in Anlage 2. Die
Richtlinie ist aufgeteilt in einen Teil fiir die Durchfithrung der
Uberpriifung der Scheinwerfer und in einen Teil, der die bau-
lichen und sonstigen Anforderungen vorgibt. Die Richtlinie fiir
die Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer von Kraft-
fahrzeugen bei der Hauptuntersuchung nach § 29 Straflenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) (Verkehrsblatt [VKBL.]
2014, Seite 174 vom 20.02.2014) mit den Anderungen vom
30.01.2017, VKBL. 2017, Seite 52 und der Erlduterung zu Nummer
4.1.2 der Anlage 4 der Richtlinie fiir die Uberpriifung der Ein-
stellung der Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen bei der Haupt-
untersuchung nach § 29 Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO) vom 05.05.2017 (VKBI. 2017, Seite 518) werden hier-
mit aufgehoben und durch diese konsolidierte und erweiterte
,HU-Scheinwerfer-Priifrichtlinie“ ersetzt. In Nummer 4.1.2 der
Anlage 4 dieser Richtlinie sind die Anforderungen an die Auf-
stellfiiche bzw. Fahrspuren der Systeme zur Uberpriifung der
Einstellung der Scheinwerfer geregelt. In der Praxis werden die
Ebenheitsanforderungen trotz der dortigen erlduternden Abbil-
dung und des dortigen Beispiels unterschiedlich interpretiert.
Das mit den Lindern abgestimmte alternative Verfahren nach

Anhang 2 der Anlage 4 dient der Klarstellung der Ebenheitsan-
forderungen fiir die Zukunft mit langen Ubergangsfristen fiir
die bereits bestehenden Systeme. Fiir die Anwendung der Gren-
zwerte fiir die Ebenheitsabweichung nach Nummer 4.1.2 ist die
HErlauterung zu Nummer 4.1.2 der Anlage 4 der Richtlinie fiir
die Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer von Kraft-
fahrzeugen bei der Hauptuntersuchung nach § 29 Straflenver-
kehrs- Zulassungs-Ordnung (StVZO) (VKBL. 2017, Heft 10, S. 518,
Nr. 75)“ in Nummer 4.1.2.1 und Nummer 4.1.2.2 in die Richtlinie
integriert worden. Bei Anwendung des alternativen Verfahrens
nach Anhang 2 zur Anlage 4 miissen die ermittelten Stichmafie
innerhalb der festgelegten Grenzwerte unter Beriicksichtigung
von Nr. 3.12 i. V. m. Nr. 3.6 der DIN 18202:2013-04 liegen. D. h.
positive u. negative Grenzwertabweichungen sind zuldssig, da
Nummer 4.1.2.1 und Nummer 4.1.2.2. beim alternativen Verfah-
ren nicht angewendet werden (Klarstellung durch Fuinoten).
Zur Anpassung der Anforderungen an das System zur Uberprii-
fung der Einstellung der Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen mit
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit < 40 km/h auf Priifplit-
zen als Untersuchungsstelle wird ein abweichendes Priifverfah-
ren fiir Priifpldtze von landoder forstwirtschaftlichen Fahrzeu-
gen geschaffen. Die nachstehende Richtlinie wird im Benehmen
mit den zustidndigen obersten Landesbehdrden hiermit bekannt
gegeben und ist ab dem Datum der Verdffentlichung anzuwen-
den. Das alternative Verfahren im Anhang 2 der Anlage 4 ist spa-
testens ab dem 01.01.2021 fiir ab diesem Datum neu in Untersu-
chungsstellen in Betrieb genommene Scheinwerferpriifsysteme
und bei einer Wiederinbetriebnahme an gednderten Aufstell-
flachen spitestens nach dem 01.01.2020 anzuwenden. Das al-
ternative Verfahren ist spétestens ab dem 01.01.2035 bei allen
Systemen zur Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer
anzuwenden. Die Entscheidung iiber eine frithere Umsetzung
und Anwendung des alternativen Verfahrens obliegt allein den
zustindigen Behorden der Linder. Aufgrund der fortschreiten-
den Entwicklung in der Fahrzeug- und Priiftechnik, Erfahrungen
aus der Praxis der HU-Durchfithrung sowie der Ringversuche
der nach DIN EN ISO/IEC 17025 fiir die Bereiche Aufstellfld-
chen fiir Scheinwerfer-Einstell-Priifgerdte und Scheinwer-
fer-Einstell- Priifgerdte akkreditierten Kalibrierlabore ist diese
Richtlinie unter gemeinsamer Federfiihrung der Bundesanstalt
fiir Straenwesen und der Physikalisch-Technischen- Bundes-
anstalt (ggf. unter Einbindung von Dritten) unter Einbeziehung
des technischen Fortschritts bei Fahrerassistenzsystemen und
lichttechnischen Einrichtungen bis zum 31.12.2019 zu {iberprii-
fen und zu bewerten, sofern z. B. wissenschaftlich verwertbare
Erkenntnisse aus Ringversuchen zwischen akkreditierten Labo-
ratorien vorliegen.

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag Christian Theis
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HU-Scheinwerfer-Priifrichtlinie

Begriffsbestimmungen im Sinne dieser Richtlinie

Ubersicht: »Fahrzeug-Lingsmittelebene®, ist die rechtwinklige
1 Anwendungsbereich, Ubergangsbestimmungen zur Aufstellfliche stehende Ebene.
2 Begriffsbestimmungen im Sinne dieser Richtlinie
3 Vorbereitungen zur Uberpriifung der Einstellung der »Leuchte®, ist eine Einrichtung, die dazu dient, die Fahr-
Scheinwerfer bahn zu beleuchten oder {iber die Lichtsignale an andere
3.1 Beladungszustand, Reifendruck, Federung, Scheinwerfer V.erkehrs.teilge}.lme.r gegeben werden. Leuchten im Sinne
. . dieser Richtlinie sind:
3.2 L‘euchaeltenregelun‘g zur Anpassung der Neigung des _ Scheinwerfer fiir Fern-/Abblendlicht
Lichtbiindels der Scheinwerfer an den Beladungszustand _ Nebelscheinwerfer.
des Kraftfahrzeugs
3.3 Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der ,»Symmetrisches Abblendlicht®, ist das durch die Trenn-
Scheinwerfer linie begrenzte Abblendlicht.
3.4 Priifungs-/Arbeitsumgebung
4 Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer »Asymmetrisches Abblendlicht“, Abblendlicht, das links
a1 Uberpriifung mit einem Scheinwerfer-Einstell- Priifgeréit von der Zentralma'rke parallel an der Trennh'me verlduft
(SEP) und rechts davon im Regelfall um 15 © ansteigt.
4.2 F.Jberprufung mittels einer Priiffldche »Lichtbiindel, ist die Gesamtheit der Lichtverteilung,
4.3 Uberpriifung auf Einhaltung von Einstellmafien, Tole- wie sie auf einer Priiffliche dargestellt wird.
ranzen bzw. Vorgaben
4.4 Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer an Kraft- »Lichtbiindelmitte, ist die Mittellinie des jeweiligen
fahrzeugen mit besonderen Technologien, z. B. mit adap- Lichtbiindels (im Fall kombinierter und ineinander gebau-
tiven Frontbeleuchtungssystemen (AFS) ter Leuchten kénnen die Lichtbiindelmitten desselben
Anlage1 Anforderungen an Priifflichen nach Nummer 4.2 Scheinwerfers unterschiedlich sein).
Anlage2 Einstellmafle und Toleranzen
. . . . . »Irennlinie“, ist die gestrichelte waagerecht verlaufende
Anlage3 Einstellmafie bei Scheinwerferhohen iiber 1,40 m Linie auf der Priiffiziche.
Anlage4 Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer ,Hell-Dunkel-Grenze“, ist die obere Grenze des
Anhang1 Beispiele fiir Kennzeichnungen Scheinwerfer-Lichtbiindels.
Anhang 2 Erlduterungen zu Nummer 4.1.1 und 4.1.2 der
Anlage 4 »Zentralmarke, ist der Schnittpunkt des Lichtstrahls mit
Anlage5 Priifanweisung fiir Systeme zur Uberpriifung der Ein- der Prufﬁa.che, paral.lel zur Fahrzeugr 1Cht.ung, ausgehend
stellung der Scheinwerfer von der Mitte des einzustellenden Scheinwerfers.
»Grundeinstellung/Einstellmaf3*, ist die abwirts
1. Anwendungsbereich, Ubergangsbestimmungen gerichtete Ausgangsneigung der Hell-Dunkel- Grenze
Diese Richtlinie gilt fiir die Uberpriifung der Einstellung des Abblendlichtbiindels, die gem4f3 den geltenden Vor-
der Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen im Rahmen der schriften vom Hersteller mit einer Genauigkeit von 0,1 %
wiederkehrenden Untersuchungen nach § 29 StVZO. festgelegt und am Kraftfahrzeug eingestellt wird. Diese
Angabe ist deutlich lesbar und gemif den einschlédgigen
Die Richtlinie ist spatestens ab dem 01.01.2019 an Syste- Vorschriften anzugeben.
men zur Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer
anzuwenden. »Niveauregulierung®, ist ein System zur Absen-
kung, Anhebung sowie zum konstanten Halten einer
Die Richtlinie fiir die Uberpriifung der Einstellung der Fahrzeughohe.
Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen bei der Hauptuntersu-
chung nach § 29 Straflenverkehrs- Zulassungs-Ordnung »Leuchtweitenregelung®, dient zur Neigungseinstel-
(StVZO) (VKkBL. 2014, Seite 174 vom 20.02.2014) mit den lung der Scheinwerfer, um unterschiedliche Beladungs-
Anderungen vom 30.01.2017, VKBL 2017, Seite 52 und die zustdnde auszugleichen.
Erlduterung zu Nummer 4.1.2 der Anlage 4 der Richtlinie
fiir die Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer »Scheinwerfer-Einstell-Priifgerdt (SEP), ist eine Ein-
von Kraftfahrzeugen bei der Hauptuntersuchung nach § richtung zur Uberpriifung der Abbildung des Scheinwer-
29 Strafienverkehrs-Zulassungs- Ordnung (StVZO) vom fer-Lichtbiindels auf einer Priiffliche.
05.05.2017 (VKBL. 2017, Seite 518) werden zum 01.01.2019
aufgehoben.
2 www.amz.de
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3.1

3.1.1

,»System zur Uberpriifung der Einstellung der Schein-
werfer®, besteht aus der Aufstellfliche fiir das Kraftfahr-
zeug, dem SEP sowie dessen Aufstellfldche.

»Priiffliche, ist die Projektionsebene, auf der das Bild
des Scheinwerfer-Lichtbiindels betrachtet und tiberpriift
werden kann.

»Aufstellfliche“, ist jeweils eine ebene Fldche, auf dem
die Kraftfahrzeuge und das Scheinwerfer- Einstell-Priif-
gerdt angeordnet werden, um die Einstellung der Schein-
werfer zu iiberpriifen.

»Neigung der Aufstellfliche“, ist das mittlere Gefille
iiber die gesamte Liange/Breite in %.

,Unebenheit innerhalb der Aufstellfliche*, sind die
Hohenabweichungen® innerhalb der Aufstellfliche in mm.

Hohe der Mitte des Scheinwerfers iiber der Aufstellfliche
des Kraftfahrzeugs in cm

Einstellmaf} in cm, um dass das Lichtbiindel eines Schein-
werfers auf 10 m Entfernung geneigt werden soll (eine
Neigung von 10 cm/10 m entspricht 1,0 % Neigung)

Maf in cm, um das die Lichtbiindelmitte auf 5 m Entfer-
nung geneigt werden soll

Hohe iiber der Aufstellfliche des Fahrzeugs in cm, auf
die die Trennlinie der Priiffliche zur Einhaltung des Nei-
gungsmafles e bzw. N einzustellen ist (h=H - ebzw.h =
H-N)

Priifabstand zwischen der Priiffliche und den zu priifen-
den Scheinwerfern.

Vorbereitungen zur Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer

Beladungszustand,
Scheinwerfer

Reifendruck, Federung,

Beladungszustand

Kraftfahrzeuge unbeladen (einspurige und mehrspurige
Kraftfahrzeuge mit nur einem Scheinwerfer, 75 kg Masse
auf dem Fahrersitz). Von den angegebenen Belastungen
darf nur abgewichen werden, wenn bekannt ist, wie das
Einstellmaf fiir die tatséchliche Beladung zu wéhlen ist,
damit sich bei der vorgeschriebenen Belastung die vor-
geschriebene Neigung des Lichtbiindels ergibt.

Reifendruck

Bei Auffilligkeiten ist eine Kontrolle und erforderlichen-
falls eine Anpassung des Reifendrucks vor der Durchfiih-
rung der Priifung zu fordern.

* Die Definition wird ab 01.01.2035 durch Nr. 3.10 der DIN 18202:2013- 04 ersetzt, die bei
Anwendung des Anhangs 2 zur Anlage 4 (schon mit Inkrafttreten dieser Richtlinie)
obligatorisch ist.

3.1.3.1

3.1.3.2

3.1.3.3

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

Federung

Das fiir den jeweiligen Beladungszustand betriebsiibli-
che Niveau der Federung ist sicherzustellen. Hierzu sind
insbesondere:

Kraftfahrzeuge mit Niveauregulierung (manuell, halb-
oder vollautomatisch) entsprechend den Anweisungen
des Fahrzeugherstellers (bei Erstausriistung) oder den
Anweisungen des Herstellers der Niveauregulierung (bei
Nachriistung) auf das vorgegebene Niveau einzustellen
oder so zu betreiben, dass sich das vorgegebene Niveau
einstellt.

Bei Kraftfahrzeugen mit Hydraulik- oder Luftfederung
muss der Motor bei der Priifung der Scheinwerfer- Ein-
stellung im Leerlauf so lange eingeschaltet bleiben, bis
sich die Hohe des Kraftfahrzeugs nicht mehr veréndert.

Nach dem Anheben des Kraftfahrzeugs ist eine Uberprii-
fung der Einstellung der Scheinwerfer erst dann durch-
zufithren, wenn sich das Fahrwerk des Kraftfahrzeugs
wieder in der Ausgangsstellung befindet.

Scheinwerfer
Die Scheinwerfer-Abschlussscheiben miissen in einem
sauberen Zustand sein.

Leuchtweitenregelung zur Anpassung der Neigung des
Lichtbiindels der Scheinwerfer an den Beladungszu-
stand des Kraftfahrzeugs

An den nachfolgend aufgefiihrten Leuchtweitenre-
gelungen ist grundsitzlich eine Funktionspriifung
vorzunehmen:

Automatisch  arbeitende  Leuchtweitenregelung
Die Priifung erfolgt nach Vorgaben (Anlage VIIIa StVZO
i. V. m. der Vorgaben-Richtlinie).

Manuelle Leuchtweitenregelung:

Bei manuellen Leuchtweitenregelungen, ist wie folgt zu

verfahren:

a) BeiKraftfahrzeugen, bei denen sich das Lichtbiindel
der Scheinwerfer mit zunehmender Beladung hebt,
ist die Leuchtweitenregelung in die Stellung zu
bringen, in der das Lichtbiindel der Scheinwerfer am
héchsten liegt (geringste Neigung).

b) Bei Kraftfahrzeugen, bei denen sich das Lichtbiin-
del der Scheinwerfer mit zunehmender Beladung
senkt, ist die Leuchtweitenregelung in die Stellung
zu bringen, in der das Lichtbiindel der Scheinwer-
fer am niedrigsten liegt (grof3te Neigung).

Abbildung zu 3.2.1.2: Betdtigungseinrichtung der manu-
ellen Leuchtweitenregelung

/ !

— . . . —

= O oder die Kombination von EO und ZO
=

\ \
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(Kennzeichnung der Betdtigungseinrichtung - Zeichen mit fiinf
statt vier Strahlen werden ebenfalls verwendet.)

3.3

3.4

4.1

4.1.1

4.2

4.2.1

Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer

Die Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer darf
nur mithilfe dafiir geeigneter Systeme vorgenommen wer-
den. Die Eignung ist in entsprechenden Priifberichten
nach Anlage 4 zu dokumentieren.

Priifungs-/Arbeitsumgebung

Das Umgebungslicht muss so gering sein, dass das Schein-
werferlicht auf der Priiffliche klar dargestellt wird. Die
Priiffliche oder das SEP sind, soweit erforderlich, gegen
storendes Fremdlicht abzuschirmen.

Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer

Uberpriifung mit einem Scheinwerfer-Einstell- Priifgerit
(SEP)

Die Bedienungsanweisung des Herstellers ist zu beachten.

Die bei der Priifung verwendeten SEP miissen der ,,Richt-
linie fiir die Priifung von Scheinwerfer- Einstell-Priifgera-
ten“ (VKBL. 1981, S. 392)* entsprechen. Als entsprechen-
der Nachweis gilt die Baumusterfreigabe, die aus dem
Fabrikschild zusammen mit der Angabe des Herstellers
und des Typs hervorgehen muss.

SEP, die tiber keine automatische Ausrichteinrichtung
verfiigen, sind vor dem zu priifenden Scheinwerfer im
vorgeschriebenen Abstand vor dem Kraftfahrzeug nach
den Anweisungen des SEP-Herstellers auszurichten.

Bei SEP, die nicht schienengebunden oder durch andere
Mittel mindestens gleichwertig genau gefiihrt werden
und die fiir den universellen Einsatz auf Aufstellflichen
geeignet sind, ist die rechtwinklige Ausrichtung zur Fahr-
zeugldngsmittelebene fiir jeden Scheinwerfer einzeln vor-
zunehmen, nachdem das SEP so vor dem zu priifenden
Scheinwerfer aufgestellt wurde, dass die Priifung ohne
nochmalige seitliche Verschiebung des SEP durchgefiihrt
werden kann.

Bei schienengebundenen oder durch andere Mittel min-
destens gleichwertig genau gefiihrten SEP, geniigt die
einmalige Ausrichtung zur Fahrzeuglingsmittelebene in
einer fiir die genaue Ausrichtung moglichst giinstigen
Position. (z. B. mittig vor dem Kraftfahrzeug).

Das fiir den jeweiligen Scheinwerfer vorgeschriebene Ein-
stellmaf ,,e“ ist am SEP einzustellen und die Einstellung
der Scheinwerfer zu priifen.

Uberpriifung mittels einer Priiffliche
Die Uberpriifung der Scheinwerfer mittels einer Priiff-

liche (Anlage 1) und geeigneter Aufstellfliche fiir das
Kraftfahrzeug ist grundsitzlich beschrénkt auf Hauptun-

423

tersuchungen an Kraftfahrzeugen mit Vi < 40 km/h
auf Priifpldtzen als Untersuchungsstelle (gemifd Nr. 11 der
Tabelle am Ende der Anlage VIIId StVZO). Scheinwerfer
an Kraftfahrzeugen mit Viuu > 40 km/h, die aufgrund
ihrer AnbauhdGhe an Priifstellen und Priifstiitzpunkten
nicht mit dem SEP gepriift werden kdnnen, sind ebenfalls
mittels einer Priiffliche zu priifen. Fiir letzteren Fall
gelten die Vorgaben zur Beschaffenheit der Aufstellfliche
fiir das Kraftfahrzeug nach Anlage 4, Nummer 4.

Fiir die Anwendung der Einstellmafle (Anlage 3) muss der
Abstand zwischen der Priiffliche und dem zu priifenden
Scheinwerfer 10 m betragen. Bei grofen Lichtbiindelnei-
gungen, z. B. bei Nebelscheinwerfern, kann ein kiirzerer
Abstand gew#hlt werden; hierbei sind die vorgeschriebe-
nen Einstellmafle entsprechend umzurechnen.

Die Priifungen miissen fiir jeden Scheinwerfer einzeln
durchgefithrt werden. Dazu miissen die anderen Schein-
werfer ggf. ausgeschaltet oder abgedeckt werden.

* Hinweis: Diese Richtlinie wird zur Zeit iiberarbeitet und an neue Scheinwerfertechnologien
angepasst.

4.2.4

4.2.6

4.2.7

4.3

4.31

432

Die Priiffliche ist seitlich so auszurichten, dass die Zent-
ralmarke in der zur vertikalen Fahrzeuglédngsmittelebene
parallelen Ebene liegt, die durch die Mitte des zu priifen-
den Scheinwerfers geht. Bei der in der Hohe nicht ver-
stellbaren Priiffliche nach Anlage 1 sind entsprechende
Markierungen vorzusehen.

In Hohenrichtung ist die Priiffliche so auszurichten, dass
die Trennlinie der Priiffliche (parallel zur Fahrbahn) auf
Hohe h = H - e ist; betrdgt der Priifabstand E weniger
als 10 m jedoch mindestens 2,5 m, ist das Maf} e auf den
Priifabstand umzurechnen.

Die Priiffliche muss senkrecht zur Aufstellfliche des
Kraftfahrzeugs und rechtwinklig zur Fahrzeug- Lings-
mittelebene sein.

Bei Kraftfahrzeugen nach Nr. 3 der Anlage 2 ist das Ein-
stellmaf} der Tabelle in Anlage 3 zu verwenden.

Uberpriifung auf Einhaltung von Einstellmafien, Tole-
ranzen bzw. Vorgaben

Fiir die Uberpriifung der Einstellung sind die Einstell-
mafie und Toleranzen nach der Tabelle in Anlage 2 zu
verwenden.

Bei Scheinwerfern fiir symmetrisches Abblendlicht und
bei Nebelscheinwerfern muss die Hell-Dunkel-Grenze
die Trennlinie beriithren und iiber die Mindestbreite der
Priiffliche (SEP oder nach Anlage 1) moglichst waagerecht
verlaufen. In seitlicher Richtung miissen diese Scheinwer-
fer so eingestellt sein, dass die Lichtverteilung moglichst
symmetrisch zur vertikalen Linie durch die Zentralmarke

liegt.

Bei Scheinwerfern fiir asymmetrisches Abblendlicht muss
die Hell-Dunkel-Grenze die Trennlinie links von der

www.amz.de
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4.3.4

4.35

4.3.6

4.3.7

4.4

Mitte beriihren. Der Schnittpunkt zwischen dem linken
(mdglichst waagerechten) und dem rechts ansteigen-
den Teil der Hell-Dunkel- Grenze (Knickpunkt) muss
auf der Senkrechten durch die Zentralmarke liegen. Zur
leichteren Ermittlung des genannten Schnittpunkts kann
die linke Scheinwerferhélfte einige Male abwechselnd
abgedeckt und wieder freigegeben werden.

Die Lichtbiindelmitte des symmetrischen Fernlichts muss
auf der Zentralmarke liegen.

Bei Scheinwerfern mit gemeinsamer Einstellbarkeit fiir
Fern-, Abblend- und/oder Nebellicht ist grundsétzlich die
Einstellung der Scheinwerfer fiir Abblendlicht zu priifen.

Bei einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen mit dauer-
haft abgeblendeten Scheinwerfern, auf denen die Neigung
der Lichtblindelmitte angegeben ist, muss die Lichtbiin-
delmitte im Schnittpunkt von der Trennlinie und der
vertikalen Linie durch die Zentralmarke liegen.

Bei Nebelscheinwerfern muss die Hell-Dunkel- Grenze
moglichst waagerecht entlang der Trennlinie verlaufen.

Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer an
Kraftfahrzeugen mit besonderen Technologien, z. B.
mit adaptiven Frontbeleuchtungssystemen (AFS)

Die Uberpriifung der Einstellung von Scheinwerfern an
Kraftfahrzeugen mit besonderen Technologien muss nach
den Vorgaben der Zentralen Stelle (Anlage VIIIa StVZO
i. V. m. der Vorgaben- Richtlinie) durchgefiihrt werden.

Anlage 1
Anforderungen an Priifflichen nach Nummer 4.2

1.

Die Priifflichen miissen nachfolgender Abbildung
entsprechen

Ansicht von oben

 Zentralmarke
‘ ¢ g
/
L

" Priifflache

E=10m

Ansicht von vorne

Zentralmarke

f¢——— mind. 60 ——»>|
1

mind. 180
Trennstrich Knickpunkt Aufstellfliche

MaBe in cm
Trennlinienstirke 1 cm

Weitere Anforderungen

Die Priiffliche soll hellfarbig, in Hohen- und Seitenrich-
tung verstellbar und mit den Markierungen nach obiger
Abbildung versehen sein. Zusitzliche Hilfsmarkierun-
gen (z. B. zum Verlauf der Hell-Dunkel- Grenze von
Scheinwerfern fiir asymmetrisches Abblendlicht) sind
zuldssig, wenn eine angemessene Priifanweisung auf der
Priiffliche in einem Bereich angebracht ist, in dem die
Beurteilungssicherheit der Einstellung der Scheinwerfer
nicht beeintrichtigt wird, oder der sich uniibersehbar in
der unmittelbaren Néhe der Priiffliche befindet.

Fiir gelegentliche Priifungen kann von der Verstellbarkeit
und der Markierung der Priiffliche abgesehen werden,
wenn:

die Priiffliche ausreichend grof ist, geeignete Messund
Hilfsmittel fiir die Beurteilung der richtigen Ausrichtung
der Scheinwerfer vorhanden sind sowie eine angemes-
sene Priifanweisung auf der Priiffliche selbst in einem
Bereich angebracht ist, in dem die Beurteilungssicherheit
der Scheinwerfereinstellung nicht beeintrichtigt wird,
oder der sich uniibersehbar in der unmittelbaren Néhe
der Priiffliche befindet.
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Anlage 2
Einstellmafie und Toleranzen

Fahrzeugart

Scheinwerfer-
EinstellmaB ,,e“
Kraftfahrzeuge nach

Nr. 1 und 2 — [%]
Nr. 3 und 4 — [cm]

Toleranzen
Kraftfahrzeuge nach

Nr. 1 und 2 — [%]
Nr.3und 4 — [cm]

zul. Abweichungen vom
Scheinwerfer-EinstellmaB

Abblen_d- i Nebel- nach | nach | nach | nach
Fernlicht- . .
. Scheinwerfer | oben | unten | links | rechts
Scheinwerfer
1 | Kraftfahrzeuge, deren Scheinwerfer nach EG/ECE genehmigt am Fahrzeug am Fahrzeug | Toleranzen wie unter Nr. 2
sind angegebenes | angegebenes
EinstellmaB EinstellmaB
2 | Andere Kraftfahrzeuge — Hohe der Mitte des Scheinwerfers
tber der Aufstellflache (H) < 140 cm Uber der Aufstellfliche
a) PKW —Klein- und Kleinstwagen Radstand < 2,5 m 1,2 2,0 0,2 0,8
b)  PKW, PKW-Kombi 1,2 2,0
c) Kraftfahrzeuge mit niveaugeregelter Federung oder
automatischem Neigungsausgleich des Lichtbiindels
d) mehrachsige Zug- und Arbeitsmaschinen 10 20 0,5 0,5
e) einspurige Kraftfahrzeuge und mehrspurige ’ ’ 05’
Kraftfahrzeuge mit einem Scheinwerfer
f) LKW mit vorn liegender Ladefldche
g) LKW mit hinten liegender Ladefldche
h)  Sattelzugmaschinen i noch N o0 30 4,0 10 | 05
i)  Kraftomnibusse
3 | Andere Kraftfahrzeuge — Hohe der Mitte des Scheinwerfers
iber der Aufstellflédche (H) > 140 cm iiber der Aufstellflache . .
(unter Berticksichtigung der Tabelle in Anlage 3). H/3 (H/3) +7 10 5 5°
Gilt auch fiir Kraftfahrzeuge < 40 km/h
4 | Einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen 2N° 20

Anlage 3
Einstellmaf3e bei Hohe der Abblend- und Fernlicht-Scheinwerfer iiber 1,4 m

E=10m E=5m E=25m

[rl;] h mit Toleranz h mit Toleranz h mit Toleranz

[m] hmax hmin [m] hmax hmin [m] hmax hmin
1,5 1,00 1,10 0,95 1,25 1,30 1,22 1,37 1,40 1,36
1,6 1,07 1,17 1,02 1,33 1,38 1,30 1,47 1,50 1,46
1,7 1,13 1,23 1,08 1,42 1,47 1,39 1,56 1,59 1,65
1,8 1,20 1,30 1,15 1,50 1,65 1,47 1,65 1,68 1,64
1,9 1,27 1,37 1,22 1,58 1,63 1,65 1,74 1,77 1,73
2,0 1,33 1,43 1,28 1,67 1,72 1,64 1,83 1,86 1,82
21 1,40 1,50 1,35 1,75 1,80 1,72 1,92 1,95 1,91

# Gilt nicht fiir Nebelscheinwerfer
+ Siehe Tabelle in Anlage 3
5 N [cm]: Maf}, um das die Lichtbiindelmitte auf 5 m Entfernung geneigt werden soll
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E=10m E=5m E=25m

[rl;] h mit Toleranz h mit Toleranz h mit Toleranz

[m] P P [m] P P [m] P P
2,2 1,47 1,57 1,42 1,83 1,88 1,80 2,02 2,05 2,01
23 1,53 1,63 1,48 1,92 1,97 1,89 2,11 2,14 2,10
24 1,60 1,70 1,55 2,00 2,05 1,97 2,20 2,23 2,19
25 1,67 1,77 1,62 2,08 2,13 2,05 2,29 2,32 2,28
2,6 1,73 1,83 1,68 2,17 2,22 2,14 2,38 2,41 2,37
2,7 1,80 1,90 1,75 2,25 2,30 2,22 2,47 2,50 2,46
28 1,87 1,97 1,82 2,33 2,38 2,30 2,57 2,60 2,56
29 1,93 2,03 1,88 2,42 2,47 2,39 2,66 2,69 2,65
3,0 2,00 2,10 1,95 2,50 2,55 2,47 2,75 2,78 2,74
3,1 2,07 2,17 2,02 2,58 2,63 2,55 2,84 2,87 2,83
3,2 213 2,23 2,08 2,67 2,72 2,64 2,93 2,96 2,92
3,3 2,20 2,30 2,15 2,75 2,80 2,72 3,02 3,05 3,01
34 2,27 2,37 2,22 2,83 2,88 2,80 3,12 3,15 3,11

==

Priiffliche

Aufsteliflache

Anlage 4
Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer

Priifergebnis nach dieser Anlage vorliegt.

Systeme zur Uberpriifung der Einstellung von Schein-
werfern sind bei der ersten Inbetriebnahme, bei einer
Wiederinbetriebnahme an geéinderten Aufstellflichen und
nachfolgend regelmaflig wiederkehrend (mindestens alle
24 Monate) zu iiberpriifen.

Als Nachweis und Ergebnis der Uberpriifung erstellt ein
Sachkundiger nach Nr. 7 einen Priifbericht mit den ent-
sprechenden Ergebnissen.

Scheinwerfer-Einstell-Priifgerdte (SEP) diirfen fiir die
Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer nur dann
verwendet werden, wenn durch ein Gutachten nachge-

1. Allgemeines wiesen ist, dass das SEP der ,,Richtlinie fiir die Priifung
Neben der sachgerechten Nutzung der Systeme, beste- von Scheinwerfer-Einstell- Priifgerdten® entspricht.
hend aus der Aufstellfliche fiir das Kraftfahrzeug, dem
SEP sowie dessen Aufstellfliche im Rahmen der Uber- 3. Bauarten
priifung der Einstellung der Scheinwerfer von Kraftfahr-
zeugen bei HU nach § 29 StVZO kommt insbesondere System im Sinne dieser Richtlinie ist: Die Aufstellfliche
den Aufstellflichen fiir die Kraftfahrzeuge und der SEP fiir das Kraftfahrzeug in Verbindung mit einem SEP sowie
eine besondere Bedeutung zu. Die Einhaltung der in der dessen Aufstellfliche.

Richtlinie enthaltenen Bestimmungen und Vorliegen der
entsprechenden Nachweise sind Vorbedingung fiir eine 4. Beschaffenheit der Aufstellflichen
qualititsgerechte und reproduzierbare Uberpriifung der
Einstellung der Scheinwerfer. 4.1 Mindestmafie der Fahrspuren®
maximaler Abstand zwischen den Fahrspuren:  1,4m
2. Zweckbestimmung und Anwendung a) Mindestbreite M1, N1: 2,0m
N2, N3, M2, M3, T: 2,3m

2.1 Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der Scheinwer-
fer sind Einrichtungen mit denen die vorgeschriebene
Einstellung der Scheinwerfer im Rahmen der regelméf3i-
gen technischen Uberwachung der Fahrzeuge nach § 29~ Pereitstitige Fassung im VKBl 1081, 5. 392 _

SVZO iberpriif werden. Diese Systeme dirfen erstdann "3 et s o i oder s eondenn,
in Betrieb genommen werden, wenn dafiir ein positives (die Fahrspuren) in geeigneter Weise angepasst werden.
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b) Mindestldnge M1, N1: 4,0m
N2, N3, M2, M3, T: 8,5m
L: 2,5m

Die Aufstellfléche fiir zweispurige Kraftfahrzeuge besteht

- Festigkeit
Die Festigkeit der Fahrspuren muss dauerhaft gewih
leisten, dass die o. g. Beschaffenheitsanforderungen
auch bei maximaler Belastung eingehalten werden.

aus zwei Fahrspuren, die fiir das SEP aus einer separaten ~ 4.1.2.° Bei der Uberpriifung, ob die Aufstellfliche den Ebenheits-
Fldche. Grofle, Lage und Kennzeichnung dieser Fldchen anforderungen entspricht, werden die linke und rechte
miissen folgender Abbildung entsprechen. Fahrspur jeweils getrennt betrachtet.
" bei Hebebiihnen bis zur Vorderkante Hebebiihne
Die Grenzwerte fiir die Ebenheitsabweichung einer Fahr-
u Tgm spur miissen fiir alle Kombinationen von zwei Messpunk-
. indl: 815 L) ten in Bezug auf den Messpunktabstand und dem dazwi-
mine 40 m G schenliegenden tiefsten bzw. héchsten Messpunkt zur
Bezugslinie eingehalten werden. Abweichungen kénnen
sowohl mit positivem (Vertiefungen) als auch negativem
(ErhShungen) Vorzeichen auftreten. Die Ebenheitsan-
forderungen gelten als erfiillt, wenn an keiner Stelle ein
Betrag ermittelt wurde, der aufierhalb des absoluten
Betrages der maximal zulédssigen Grenzwerte nach der
Richtlinie liegt
4.1.1  Anforderungen an das System zur Uberpriifung der Ein-
3 10 " N N N N
stellung der Scheinwerfer 4.1.2.2 " Grenzwerte fiir Ebenheitsabweichungen t einer einzelnen
Fahrspur
. . .. 5 .
Dle. Ne1gu.ngen dur‘fen max. 1,5 % betrager}' und m}lssen Grenzwerte!!
gleich gerichtet sein. Sollen die Aufstellflichen fiir das -
. o . sowohl Vertiefun-
Kraftfahrzeug und das SEP als mit einer o % abweichen- gen als auch
den Neigung registriert werden, so muss dies im Priif- Erhdhungen vor-
bericht vermerkt sein (mit dem Wert sowohl in Fahr- Mess- .| handen: bei allen
trichtung als auch quer zur Fahrtrichtung). Die ermittelte punkt- nurVer- | nur Erno- betrachteten
. . . . . o abstand m | tiefungen | hungen M Kt-
Neigung in Fahrtrichtung wird bei der Kalibrierung zum esspunkt
- vorhanden | vorhanden . -
Bezugswert (Null-Wert) fiir das SEP. abstanden gilt:
IGrenzwert]
12
4.1.2  Anforderungen an die Aufstellfliche/Fahrspuren fiir das 2 Britung vorhander
Kraftfahrzeugs + I‘tErhﬁhung, max vorhanden l
100 cm 3mm -3 mm 3 mm
Die Aufstellfliche/Fahrspuren miissen so angelegt sein, 250 cm 6 mm -6 mm 5 mm
dass folgende Bedingungen eingehalten sind: 400 cm 9 mm -9 mm 7mm
600 cm 10 mm -10 mm 10 mm
- Unebenheit . 800cm | 1imm | -11mm 11 mm
Die zuldssige Unebenheit der Aufstellfldche/ Fahrspuren
zeigt folgende Abbildung: Tabelle: zuldssige Grenzwerte fiir Ebenheitsabwei-
chungen von Aufstellflichen
4.1.3  Einschridnkungen von Aufstellfiiche/Fahrspuren fiir das
m Kraftfahrzeug
gm Die Ergebnisse der Ermittlung der Ebenheitsabweichung
im S an jedem Rasterpunkt sind in geeigneter Form darzustel-
1) len, wobei eine Aussage zur Einhaltung der Grenzwerte
der Ebenheitsabweichung enthalten sein muss. In die
Die genannten Werte geben die zuldssigen Gesamt- Dokumentation zur Aufstellfliche nach Nummer 4.2 der
differenzen zwischen den Einzelwerten an (Maximal- Anlage 5 ist eine eindeutige Beschreibung der Lage der
wert bei 2 m = 5 mm, Beispiel fiir zwei mogliche Ein- Aufstellfldche aufzunehmen (ggf. als Anlage). Wenn die
zelwertpaarungen Min = o mm und Max = 5§ mm oder Aufstellfliche z. B. aufgrund von baulichen Gegebenhei-
Min = -2,5 mm und Max = +2,5 mm).
8 Hinweis: Vergleiche DIN 18202 ,,Toleranzen im Hochbau-Bauwerke*
9 Keine Anwendung bei dem Verfahren nach Anhang 2 der Anlage 4
' Keine Anwendung bei dem Verfahren nach Anhang 2 der Anlage 4
 Erhthungen erhalten ein negatives Vorzeichen zugewiesen.
 yerticfung, max. vorhanden 15t di€ vorhandene gemessene maximale Ebenheitsabweichung in einem Messpunktabstand
¥ Upmshungmaxvorhanden 1t di€ vorhandene gemessene maximale Ebenheitsabweichung in einem Messpunktabstand
8 www.amz.de
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ten die in der Richtlinie genannte Mindestldnge nicht
erreicht, so ist der Verwendungsbereich der priifbaren
Fahrzeugarten einzuschrénken. Die Einschrankung ist in
der Anerkennung der Untersuchungsstelle zu berticksich-
tigen und in die allgemeine Dokumentation nach Num-
mer 4 der Anlage 5 einzutragen.

Die Fahrzeuge sind mit allen relevanten Achsen (min. 2)
innerhalb der unter 4.1.4 beschriebenen Kennzeichnung
der Aufstellflichen zu positionieren.

Sofern die Grenzwerte der Ebenheitsabweichung in
einem bestimmten Teilbereich der Aufstellfifiche nicht
erfiillt werden, kann ohne Nachbesserung der Ebenheit
der Fahrspuren ein Teilbereich ausgenommen werden.
Der ausgenommene Teilbereich muss min. 60 cm vom
Beginn der Aufstellfliche an der dem SEP zugewandten
Seite entfernt sein und muss spétestens 190 cm vom
Beginn der Aufstellfliche enden. Die Lage und Ausdeh-
nung der ausgenommenen Fldche ist in der allgemeinen
Dokumentation nach Nummer 4 der Anlage 5 anzugeben.
Die Nachbesserung der Fliche ist der Herausnahme von
Teilflichen vorzuziehen.

Kennzeichnung der Aufstellfliche/Fahrspuren fiir das
Kraftfahrzeug

Die Aufstellfldche selbst ist mindestens durch dufiere
Begrenzungen an den Enden der Fahrspuren zu kenn-
zeichnen (siehe Beispiele im Anhang 1 zur Anlage 4). Die
Farbwahl mit Ausnahme der Farbe Rot bleibt dem Anwen-
der iiberlassen. Herausgenommene Teilflichen sind in
gleicher Weise jedoch in roter Farbe zu kennzeichnen.

Die Ausfiihrung der Kennzeichnung muss dauerhaft und
sinnfillig sein.

Anforderungen an die Aufstellfliche fiir das SEP

Die Aufstellfliche muss so ausgefiihrt sein, dass folgende
Bedingungen eingehalten sind:

- Unebenheit
Die Unebenheit der Aufstellfliche darf max. + 1 mm
auf 1 m betragen. Die Anforderungen an die
Ebenheit der Aufstellfliche konnen unberiick-
sichtigt bleiben, wenn {iber Einstellungen am SEP
die Unebenheiten ausgeglichen werden kénnen.

Wurde die Gesamtflache gemif 4.1.1 vermessen und in
Fahrtrichtung mit einem Neigungswert registriert der
von 0 % abweicht, so ist der dort vermerkte Wert der
Kalibrierung des SEP zugrunde zu legen.

Priifeinrichtungen

Die Einhaltung o. g. Anforderung ist mit geeigneten
Priifmitteln sicherzustellen, die auf nationale oder
internationale Normale riickfiihrbar sein miissen. Im
Einzelnen sind fiir horizontale Messungen Priifmittel mit
einer Genauigkeit von mindestens 0,2 mm/m sowie fiir

6.1

6.2

7.1

7.1.1

Abstands- und Héhenmessungen Priifmittel mit einem
Skalenteilungswert bzw. Ziffernanzeige von mindestens 1
mm zu verwenden. Wird fiir HShenmessungen ein Stand-
lineal verwendet, so darf dessen Standfliche max. 50 x
50 mm betragen.

Stiickpriifung

Die Stiickpriifung umfasst eine Beschaffenheitspriifung
(Sicht- und Funktionspriifung) sowie eine messtechni-
sche Uberpriifung.

Der detaillierte Ablauf der Stiickpriifung ist in Anlage 5
,Priifanweisung fiir Systeme zur Uberpriifung der Ein-
stellung der Scheinwerfer* vorgegeben.

Festgestellte Mingel sind unverziiglich zu beseitigen. Vor
deren Beseitigung diirfen die Systeme zur Uberpriifung
der Einstellung von Scheinwerfern nicht zur Priifung
eingesetzt werden.

Die Dokumentation der Priifung erfolgt in Priifberichten
oder Priifbiichern. Priifberichte/Priifbiicher sind mindes-
tens 5 Jahre von der fiir die Unterhaltung des Systems
verantwortlichen Person (z. B. Verfiigungsberechtigter
der Untersuchungsstelle), gerechnet von der zuletzt ein-
getragenen Dokumentation, aufzubewahren und zustén-
digen Personen auf deren Verlangen hin vorzulegen.

Der Termin fiir die ndchste Stlickpriifung ist auf geeignete
Weise am System deutlich sichtbar kenntlich zu machen.

Priifpersonal*

Die Stiickpriifung darf nur durchgefiihrt werden von
Sachkundigen:

des Herstellers oder Importeurs des SEP,

aus Priiflaboratorien staatlicher Stellen, die eigene Tech-
nischen Priifstellen (TP) oder zentrale Stellen im Sinne
des Kraftfahrsachverstdndigengesetzes (KfSachvG)
unterhalten,

aus Priiflaboratorien, die TP nach dem KfSachvG ange-
gliedert sind,

aus Priiflaboratorien, die den nach § 29 i. V. m. Anlage
VIIIb StVZO amtlich anerkannten Uberwachungsorga-
nisationen (UO) angegliedert sind,

der Kraftfahrzeug-Innungen oder -Landesverbinde,

von Stellen, die mit der Durchfiihrung von Baumuster-
priifungen an SEP betraut sind.

' Die Anforderungen, die sich ggf. fiir die Kalibrierungen aus Nr. 2.1 b, Anlage VIIIb StVZO
ergeben, gelten vorrangig.
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7.2 Sachkundig im Sinne von Nr. 7.1 und berechtigt ist nur,
wer:
- berufsmifiig mit der Konstruktion, Herstellung,
Installation, Baumusterpriifung oder Import von
SEP befasst ist und von daher das notwendige
Fachwissen bei diesen Personen vorausgesetzt
werden kann (7.1.1,7.1.6) oder

- als Angehdriger einer der in Nr. 7.1.2 bis 7.1.5 genannten
Stellen bereits i. S. der Richtlinie vom 10. August 1987
(VKBL 1987, S. 563 und S. 759) Uberpriifungen
durchgefiihrt hat und von diesen benannt wurde oder

- erfolgreich an einer Schulung eines Herstellers oder
Importeurs von SEP teilgenommen hat sowie jeweils
in Nr. 7.1.2 bis 7.1.5 genannt ist.

Anhang 1 - Beispiele fiir Kennzeichnungen
1. Kennzeichnung Bezugspunkte

Fiir eine wiederkehrende Bewertung der Priifsysteme ist
es erforderlich, jeweils mit dem gleichen Messraster zu
arbeiten. Dazu muss die Beschreibung und Kennzeich-
nung vor Ort es ermdglichen, diese Punkte reprodu-
zierbar aufzufi nden. Die Bezugspunkte fiir das Priifsys-
tem miissen dauerhaft gekennzeichnet sein, um damit
zentimetergenau den Beginn des Messrasters festlegen
zu konnen. Als Bezugspunkte kdnnen z. B. bodeneben
versenkt eingebrachte Metallmarkierungen (Schrauben,
Platten etc.) verwendet werden.

2. Kennzeichnung Aufstellfliche/Fahrspuren fiir das
Kraftfahrzeug

Es sind mindestens vier Eckmarkierungen erforderlich,
die die Aufienkanten der Aufstellfliche kennzeichnen.
Nachfolgend drei mogliche Beispiele fiir die Kennzeich-
nung der Aufstellfliche - die beiden linken parallel ver-
laufenden Linien symbolisieren jeweils den Einsatzbe-
reich (des SEP):

Die Ausfithrung der Kennzeichnung muss dauerhaft
und sinnfillig sein.

3. Kennzeichnung Aufstellfliche fiir das SEP (ohne
Schienen)

Nach den Angaben in Nr. 4.1 der Anlage 4 umfasst die
Mindestbreite der Kennzeichnung die Spurweite der
Laufrollen des SEP. In Verbindung mit einer umfassen-
deren Uberpriifung der Unebenheiten kann auch eine
groflere Flache als zuldssiger Einsatzbereich mit der
Kennzeichnung ausgewiesen werden. Die Ausfithrung
der Kennzeichnung muss dauerhaft und sinnfillig sein.

Anhang 2 - Erliduterungen zu Nummer 4.1.1 und 4.1.2 der
Anlage 4

In Nummer 4.1.1 wird eine Aussage zur Neigung (Winkelab-
weichung) der Aufstellflichen (fiir das Kraftfahrzeug bzw. das
SEP)/Fahrspuren getroffen. Die dort aufgefiihrten Grenzwerte
von 1,5 % (15 mm/m) gelten sowohl fiir die Langs- als auch fiir
die Querneigung, jedoch diirfen bei Ausnutzung der Grenzwerte
fiir die Langsneigung die Grenzwerte fiir die Querneigung nicht
iiberschritten werden. Bei der Uberpriifung der Anforderun-
gen an die Aufstellflichen/Fahrspuren wird fiir die Priifung der
Ebenheit nach Nummer 4.1.2 ein Messraster benutzt. Fiir die
Beurteilung der Winkelabweichungen werden dazu die Anfangs-
und Endpunkte der auf der Mitte der Fahrspuren angeordneten
Linienraster oder die Eckpunkte des optionalen zusitzlichen
Fléchenrasters als Messpunkte verwendet.

Abstand der Rasterpunkte zum Anfang der Aufstellfliche/Fahrspuren [cm]
0 25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 350 375 400

D o+ + + + + + + + + o+ + + o+ + o+ D

XX R xR xR X e X (D

rechts

T S T A A A S S

x: verbindliches Raster
+: optionales zusitzliches Raster

Fahrspuren mit Linienraster
links

Abb. 1 zu Anhang 2: Beispiel zur Wahl der Messpunkte (Kreise)
zur Bestimmung der Neigung bei einer Aufstellfliche fiir PKW.
Die vollen Kreise gelten bei Verwendung eines Linienrasters,
die gestrichelten Kreise bei Verwendung zusitzlicher optionaler
Linienraster.

Anhand der mittels einer Bezugsebene ermittelten Hohenlagen
der gem. Abb. 1 bezeichneten Messpunkte wird daraus rech-
nerisch die Lings- bzw. Querneigung als lineare Verbindung
zwischen den Messpunkten ermittelt (vgl. Bild 10 zu Nummer
6.4 der DIN 18202:2013-04). Alternativ kann die Bestimmung

5Sind spétestens ab dem o01.01.2021 fiir ab diesem Datum neu in Untersuchungsstellen
in Betrieb genommene Scheinwerferpriifsysteme und bei einer Wiederinbetriebnahme
an gednderten Aufstellflichen spdtestens nach dem 01.01.2020 zu beachten.
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der Lings- bzw. Querneigung auch mittels einer Richtlatte
(zusammen mit einem Neigungsmessgerit) unter zusétzlicher
Verwendung hdhengleicher Distanzstiicke als Auflagepunkte
zur Vermeidung von Bodenkontakt oder mithilfe eines anderen
gleichwertigen Verfahrens zur Bestimmung der Hohenlagen
erfolgen. Solange eine aufgrund der Lingsneigung der Aufstell-
fliche/ Fahrspuren eventuell notwendige vertikale Korrektur
des Scheinwerfereinstell-Priifgerdtes nicht getrennt fiir die
linke und rechte Fahrspur vorgenommen werden kann, wird
der Mittelwert der zuvor ermittelten Lingsneigungen der Auf-
stellfliche/Fahrspuren verwendet. Unter Nummer 4.1.2 wird
eine Aussage zur Ebenheit getroffen. Die dort aufgefiihrten
Grenzwerte der Ebenheitsabweichung (Formabweichung)
nehmen durch die Fufinote 7 Bezug auf die DIN 18202:2013-04
(Toleranzen im Hochbau-Bauwerke). Die dort aufgefiihrten
Grenzwerte flir die Ebenheitsabweichung setzen eine Ermitt-
lung des Stichmafies nach DIN 18202:2013-04 bei verschiedenen
Messpunktabstinden voraus. Dazu ist bei der Uberpriifung der
Anforderungen an das System zur Uberpriifung der Einstellung
der Scheinwerfer und der Anforderungen an die Aufstellfld-
che (fiir das Kraftfahrzeug)/Fahrspuren ein Messraster (Lini-
enraster in Lingsrichtung) zu verwenden, welches zu Beginn
der Aufstellfliche/Fahrspur beim ersten Rasterpunkt (Abstand
om) anfingt und am Ende der Aufstellfliche/Fahrspur (Abstand
min. 4 m bzw. min. 8,5 m) beim letzten Rasterpunkt aufhort.
Die dazwischenliegenden Rasterpunkte sind in einem Abstand
von nicht mehr als 25 cm gleichméfig ebenfalls in der Mitte der
Fahrspuren anzuordnen. Geringere, dquidistante Abstidnde zwi-
schen den Rasterpunkten sind zuldssig.

Die zur Ermittlung des Stichmafies anzuwendenden Messpunkt-
abstdnde ,, m“ sind mindestens die in der Zeichnung der Num-
mer 4.1.2 der vorgenannten Richtlinie dargestellten Zahlenwerte
der x-Achse. Zusitzliche Messpunktabstidnde in Vielfachen des
Abstandes der Rasterpunkte werden empfohlen. Die Anzahl der
dazwischenliegenden Messpunkte ist vom gewdhlten Raster
abhiingig. Zur Bestimmung der Grenzwerte fiir die Ebenheitsab-
weichungen fiir andere als in der Zeichnung der Nummer 4.1.2
der vorgenannten Richtlinie genannten Messpunktabstidnde ist
Bild 5 der DIN 18202:2013-04 heranzuziehen.

Abstand der Rasterpunkte zum Anfang der Aufstellfliche/Fahrspuren [cm]
0 25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 350 375 400
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x: verbindliches Raster
+: optionales zusitzliches Raster

Fahrspuren mit Linienraster
links

Abb. 2 zu Anhang 2: Beispiel zur Auswertung eines Rasternivel-
lements in Langsrichtung fiir die Messpunktabstinde 1 m bzw. 2
m zur Bestimmung der Ebenheitsabweichungen (Stichmaf3e) bei
einer Aufstellfldche fiir PKW. Die Endpunkte sind als senkrechte
Striche, die Zwischenpunkte, an denen das Stichmaf} ermittelt
werden soll, als Kreise dargestellt. Zur Ubersichtlichkeit sind

2018

die Auswerteschritte unterhalb des Rasters angeordnet. Optio-
nal kénnen weitere Linienraster im Abstand von nicht mehr als
25 cm parallel zu den bereits bestehenden angeordnet werden,
um auch Aussagen zur Ebenheitsabweichung in Querrichtung
der Aufstellfliche/Fahrspuren treffen zu kdnnen. Hierzu wird
das Linienraster dann in ein Fldchenraster ausgeweitet. Die
Bestimmung der Stichmafle erfolgt in dhnlicher Weise wie in
Lingsrichtung. Erfolgt die Ermittlung der Hohenlagen an den
einzelnen Messpunkten anhand eines Nivellierhorizontes (z. B.
optisches Nivelliergerét oder Lasermessgerat), ldsst sich daraus
rechnerisch das Stichmaf} an jedem Messpunkt bestimmen:

, Abstand x | Abstand y

NSNS EHOFIZOME === mmiss o s s i s i i e v

Istflache Pt

Mess- bzw. Bezugslinie

. ST P

h
'
'
'
'
'
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'€
<
'

Messpunktabstand m

Abb. 3 zu Anhang 2: Ermittlung des rechnerischen Stichmafles
t, flir den Zwischenpunkt P, im Abstand x bei einem Messpunkt-
abstand m.

X
tn = Hn - Hn-1 + (Hn-1 - Hn-1) X —=
m

Die Ebenheitsabweichung des Rasterpunktes P, wird dabei
als die Differenz zwischen der gemessenen Hohe H, am Ras-
terpunkt und der interpolierten Hohe der beiden auf einer
Mess- bzw. Bezugslinie liegenden Endpunkte P, und P,., der
Messstrecke berechnet. Die Grenzwerte fiir die Ebenheitsab-
weichung, bezogen auf den Messpunktabstand, miissen fiir
alle Zwischenpunkte zwischen zwei Endpunkten, d. h. dem
dort gemessenen Stichmaf an der tiefsten bzw. hdchsten Stelle
eingehalten werden. Je nach betrachtetem Messpunktabstand
koénnen an einem Rasterpunkt P, - bedingt durch die durchzu-
fithrenden Auswerteschritte - mehrere Ergebnisse von Stichma-
flen vorliegen. Dabei muss jedes Stichmafl die Grenzwerte fiir
die Ebenheitsabweichung, bezogen auf den Messpunktabstand,
einhalten.

Liegen Rasterpunkte innerhalb des zuldssigen Bereichs, der
als Aufstellfliche ausgenommen werden darf, so miissen die
in diesen Bereichen liegenden Hohenlagen der Messpunkte bei
Verwendung eines Nivellements nicht durch Messung, sondern
rechnerisch durch lineare Interpolation zwischen dem Anfangs-
und dem Endpunkt des Messrasters fiir die rechnerische Bestim-
mung des Stichmaf3es ermittelt werden.

Alternativ kann die Bestimmung des Stichmaf3es an jedem Mes-
spunkt auch mittels Richtlatte und Messkeil unter zusitzlicher
Verwendung hohengleicher Distanzstiicke als Aufl agepunkte im
Messpunktabstand oder mithilfe eines anderen gleichwertigen
Verfahrens erfolgen.
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Rasterabstand Rasterabstand

Rasterabstand
—

Richtlatte

Distanzstiick Istflache

StichmaR bei Erhhung StichmaR bei Vertiefung

Messpunktabstand m

Abb. 4 zu Anhang 2: Bestimmung des Stichmafies mittels Richt-
latte, Messkeil und Distanzstiicken (Lehre) Die Betrachtung der
Ebenheitsabweichungen erfolgt jeweils getrennt fiir beide Fahr-
spuren. Zur Erhdhung der Aussagekraft der Uberpriifung der
Ebenheit kann diese zusitzlich auch in Querrichtung der Fahr-
spuren/Aufstellfliche vorgenommen werden, wobei das Lini-
enraster dann in ein Flichenraster ausgeweitet werden muss.
Unabhingig vom eingesetzten Verfahren gilt:

e Die Uberpriifung der Ebenheit erfolgt getrennt von der
Uberpriifung der Neigung einer Fliche.

e Eine waagerechte Bezugslinie (= Vermischung v. Winkel- u.
Ebenheitsabweichung) ist - aufler zur Ermittlung der
Hohelage der Rasterpunkte — nach DIN 18202:2013-04 nicht
zulissig und damit in der Richtlinie fiir die Uberpriifung
der Einstellung der Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen bei
der Hauptuntersuchung nach § 29 Straflenverkehrs-
Zulassungs- Ordnung (StVZO) nicht vorgesehen.

Anlage 5°

Priifanweisung fiir Systeme zur Uberpriifung der Einstel-
lung der Scheinwerfer

Geltungsbereich

Diese Priifanweisung bezieht sich auf Systeme zur Uberpriifung
der Einstellung von Fahrzeugscheinwerfern i. S. der ,Richtli-
nie flir die Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer fiir
Kraftfahrzeuge bei der Hauptuntersuchung nach § 29 StVZO
(HU-Scheinwerfer-Priifrichtlinie)“. Nachfolgend werden die in
Anwendung der Priifanweisung erforderlichen Arbeitsschritte
beschrieben. Senkrechte Priif- und Projektionsflichen (Anlage
1) auflerhalb von Scheinwerfereinstellgerdten (SEP) sind nicht
Gegenstand dieser Priifanweisung.

1. Vorbereitung
1.1 Lieferung/Errichtung

Bei Neuanlagen ist die Anordnung des gesamten Sys-
tems im Priifbericht (Anlage 4, Nr. 6) o. 4. zu doku-
mentieren: Die Dokumentation umfasst mindestens:
Baubeschreibung/Leistungsverzeichnis des Errichters
und Baumusterpriif-Bescheinigung des SEP-Herstel-
lers. Bei bestehenden Anlagen ist die Anordnung des
gesamten Systems notigenfalls in einer mafistabsge-
treuen Skizze im Priifbericht zu erginzen.

1 Es gilt FuBnote 14

1.2

1.2.1

1.2.2

2.1

Vorbereitung des Kalibriergegenstandes

Scheinwerfer-Einstell-Priifgerdt (SEP):

Jedes einzelne Geriit, welches auf der Aufstellfliche
nach 1.2.2 verwendet werden soll, ist wie folgt zu
identifizieren:

Entspricht das Priifobjekt der Baumusterpriifbe-
scheinigung nach 1.1?

Ist der letzte Priifbericht vorhanden?

Ist die Betriebsanleitung vorhanden?

Aufstellfliche:

Plausibilitdtspriifung:

Ist die betreffende Aufstellfliche mit der Beschrei-
bung unter 1.1. identisch?

Ist der letzte Priifbericht vorhanden? Gegensténde
oder Stoffe, die die anschliefflende Priifung
behindern oder das Messergebnis verfilschen
konnten, sind von der definierten Aufstellfliche zu
entfernen.

Priifung

SEP:

Kalibrierstatus des Priifnormales verifizieren.
Beschriftung und Ident.-Nummer des SEP
feststellen, ndtigenfalls um eine Eigennummer
erginzen.

Erforderlichenfalls Reinigung nach Hersteller-
angaben.

Sichtpriifung nachfolgender Punkte:

Typschild vorhanden und lesbar?

Laufrollen unversehrt?

Schienenfiihrung fachgerecht installiert?

Geriétefufl/Fahrgestell unversehrt?

Sdule senkrecht zur Aufstellfliche?

Verschiebe-Mechanismus fiir Optikkasten

schadlos, leicht géngig und Arretierung

funktional?

e Neigungseinrichtung fiir Optikkasten gegen
Verstellen gesichert?

e Visiereinrichtung bzw. Spiegelhalterung

unversehrt?

Linse unversehrt?

Projektionsschirm starr fixiert?

Verstelleinrichtung fiir Priifschirm funktional?

Sichtscheibe durchsichtig und Abdichtung

funktional?

Diagnosespiegel unversehrt und funktional?

Betidtigungselemente (Einstellrad, Skalen,

Tastatur, Display, Hand- und Haltegriffe usw.)

funktional?

e Nullpunkt-Lage i. O., notwendigenfalls

justieren?
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2.2

3.1

3.2

Aufstellflache:

- Kalibrierstatus des Priifnormales verifizieren.

- Sind die Mindestmafie eingehalten?

- Ist die Kennzeichnung eindeutig und korrekt?

- Ist die Kennzeichnung verschleififest? Wenn nein,
dann angemessen erneuern.

- Maximal zuldssige Abweichungen:

e Quer- und Lingsneigung des gesamten
Systems zur Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer: + 1,5 % Die Lingsneigungen der
Fahrbahnen bzw. die Querneigungen, recht-
winklig dazu, miissen jeweils gleich gerichtet
sein.

e Unebenheiten innerhalb der Aufstellfliche
im Bereich des SEP: + 1 mm/m

e Unebenheiten innerhalb der Aufstellfliche
im Bereich des Kraftfahrzeuges:

Obige Abbildung zu 2.2 zeigt zweckmifiige Messpunkte,
in Abhéngigkeit der Lidnge der Aufstellfliche. Sofern
notwendigerweise von den angegebenen Messpunkten
abgewichen werden muss, sind die zuldssigen Uneben-
heiten entsprechend zu interpolieren (vergleiche Anlage
4, NT. 4.1.2).

Toleranzabweichungen konnen ggf. durch dauerhafte
Korrekturen der Aufstellfliche kompensiert werden.
Alternativ kann die Lage des Optikkastens angepasst
und gegen Verstellen gesichert werden (s. 2.1).

Auswertung und Priifentscheid

SEP
Die ermittelten Merkmale miissen den Festlegungen aus
2.1 entsprechen.

Priifbericht: , Priifmittel i. O., mit Bezug auf die Aufstell-
fliche nach 2.2 zur Durchfiihrung von HU geeignet.“

Eine entsprechende Nachweisplakette ist an jedem ein-
zelnen Gerit anzubringen.

Aufstellfliche
Die ermittelten Werte miissen innerhalb der festgelegten
Grenzwerte nach 2.2 liegen. Priifbericht: ,,Aufstellfléche
i. O., mit Bezug auf SEP nach 3.1 zur Durchfithrung von
HU geeignet.“

Die Abbildung zu 2.2 ist bei Anwendung des Anhangs 2 zur Anlage 4 durch eine Darstellung

der Messpunkte gem. Abbildung 1 zu Anhang 2 zu ersetzen.

Bei Anwendung des Anhangs 2 zur Anlage 4 miissen die ermittelten Stichmafie innerhalb der

estgelegten Grenzwerte unter Beriicksichtigung von Nr. 3.2 i. V. m. Nr. 3.6 der DIN
18202:2013-04 liegen.

4.1

4.2

5.1

5.2

Dokumentation; allgemein

Die Dokumentation der Priifung erfolgt auf einem Priif-
bericht fiir das SEP sowie auf einem separaten Priifbe-
richt fiir die Aufstellfldche (siehe Anlage 4, Nr. 6). Diese
Priifberichte beinhalten mindestens folgende Angaben:

e cindeutige Kennzeichnung des Priifberichtes;
e Identifikation des SEP bzw. der Aufstellfliche;

e Bezeichnung oder Beschreibung des Priifgegenstandes
(z. B. Hersteller/Typ, Lage im Betrieb o. 4.);

e Name und Anschrift des Auftraggebers (wenn der
Auftrag an externen Dienstleister vergeben wurde);

e ggf. Name des Priif-Dienstleisters;

e Ort der Priifung (bei Abweichung von der Anschrift
des Auftraggebers);

e Datum der Priifung;

o Identifikation oder Beschreibung des Priifverfahrens;
e Messergebnisse oder Konformititsaussage;

o Priifzyklus;

e verwendete Normale und Normalmesseinrichtungen
sowie Angaben zu deren Riickfithrung;

e Umgebungsbedingungen zum Zeitpunkt der Priifung;

e Priifer/Verantwortlicher.

SEP
Keine zusdtzlichen Dokumentationsanforderungen.

Aufstellflache

Die Dokumentation enthélt zusdtzlich eine Grafik® zur
Aufstellfliche in der Draufsicht nach folgendem Muster,
aus der die gemessenen Werte hervorgehen.

Erhaltung/Pflege

Schutz vor mechanischen Beschddigungen und Vermei-
dung von Geféhrdungen durch unzureichende Sicherung
im Bereich von Aufstellflichen, die gleichzeitig als Priif-
grube genutzt werden.

SEP
Bei Nicht-Benutzung ist u. U. eine Schutzhaube zu
verwenden.

Aufstellflache
Abrasive und erodierende Belastungen sind moglichst
zu vermeiden.

(VkBL. 2018 S. 834)

' Die Grafik zu 4.2 ist bei Anwendung des Anhangs 2 zur Anlage 4 durch eine geeignete
Darstellung des Ergebnisses der Stichmafle fiir den einzelnen Messpunkt gem. Abbildung 1
zu Anhang 2 zu ersetzen. Die Ergebnisse fiir die einzelnen Messpunkte kénnen alternativ auf
Datentrdger dem Priifbericht beigefiigt werden.
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